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AU ZENITH

Au volant de sa voiture Lorraine-Dietrich acquise en
1903, Frangois constate que I'alimentation en carbu-
rant du moteur présente de graves défauts : le mélange
« gsgence air » est trop pauvre ou trop riche. Il décide
done de concevoir un carburateur qui assure une
constance du mélange quel que soit le régime du
moteur. Ainsi est réalisé le dispositif & deux gicleurs,
dont I'un appelé compensateur maintient une alimen-
tation correcte du moteur quel que soit son régime.
Le prototype, réalisé & Irigny et monté sur la Lorraine
Dietrich. donne d'excellents résultats. Passionné
d’astronomie, science qui occupe ses loisirs, I'inventeur
retient le nom de Zénith.

Des 1907, MM. Boulade Fréres, constructeurs
d'instruments de précision 2 Lyon, sont chargés de
I'exploitation de cette invention. Exposé au Salon de
I’ Automobile de Paris, le nouveau carburateur connait
un succes immédiat ; son principe d’automaticité fait
méme 'objet d’une présentation i I’"Académie des

Sciences le 22 juin 1908.
B ENTRE ZENITH ET ROCHET-SCHNEIDER

Edouard Rochet, directeur de la Société de construction
automobile Rochet-Schneider, vivement intéressé par
cet efficace carburateur, met  disposition de I'inventeur
son atelier d’études et son laboratoire, rue Feuillat &
Lyon, afin que ce dernier puisse procéder i diverses
expériences pratiques sur les moteurs. Elles donnent
de bons résultats.

Intervient le 7 décembre 1906 une convention
entre la Société et Frangois Baverey dont la durée est
égale a celle des brevels concernés : la cession par
Frangois Baverey & Rochet-Schneider de ses brevets
francais et étrangers et I'engagement de faire profiter
Rochet-Schneider des études et perfectionnements
futurs.

En contrepartie, Rochet-Schneider s’engage a verser
une somme de 0,75 frane par carburateur par
force de cheval sur tous les carburateurs montés ou
livrés au public et 40 % sur le montant de la vente
de licences du carburateur en France et & Iétranger.
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Vue géndrale des usines : & gouche Rochet-Schneider, a droite Zénith
(catalogue des foires de Lyon 1916),

Parte monumentale classée Monument Historique prolongée par une galerie
de structure métallique couverte par une verriére (1913).
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AU ZENITH
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Publicité 1931,

Leur ensemble couvre une superficie de 55 000
m2, emploie 2 500 ouvriers et produit 110 000
carburateurs par mois. En particulier, U'usine de
Déiroit arrive actuellement ¢ une production mensuelle
de 80 000 unités. Elle ne fera que s'accroitre et dépassera
100 000 appareils, Uusine de Détroit ayant recu la
consécration de la valeur du carburateur Zénith, par
Uappel fait par Ford a sa collaboration ; la société
Zénith francaise a conguis une avance considérable sur
ses concurrents par les enseignements qu’elle tire des
études de sa filiale de Détroit. »

A cette époque, Zénith élargit son activité en fabriquant
divers accessoires tels que le dispositif de ralenti,
I'épurateur d’air, le systeme de préchauffage, le filtre
A essence, t't{‘

B LES \\'\Pl' 30

Les efforts se portent sur des améliorations : départ 2
froid, giclt'ur de ralenti, pompe de reprise, trous de
progression. Le modéle U, en 1929, permet
d’obtenir une synchronisation parfaite entre le mouve-
ment de la pédale et 'accélération du moteur, ce
qu'affirme la publicité : « Des départs rapides et certains
et des reprises foudroyantes ».

En raison des dépenses d'étude et de mise au point
de produits devenus trés complexes et de la chute des

techniquement Imbﬂﬂﬂhh dEpl.ll! sa cr\éqliﬂn
reste imbattable avec ses nouveaux modéles

ZENITH,
£ STROMBERG 3

En France, en Anglelerre, en Amdrique
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Publicité 1946.

ventes liée i la crise mondiale, Zénith et I’américain
Bendix Aviation Corporation (Stromberg) associent
leurs moyens techniques, chaque firme profitant de
I'expérience de l'autre. En 1935, les carburateurs
Stromberg de type inversé sont fabriqués a Lyon et
figurent dans les catalogues Zénith.

® VERS LES RESTRUCTURATIONS

Durant la 28me gyerre mondiale, Zénith procide i des
travaux d’adaptation sur les carburateurs existants et
propose injecteurs el dispositifs pour les moteurs

fonctionnant désormais i 'alcool, & 'acétyléne, au
charbon de bois ou au bois eru.

Les fabrications reprennent en 1946. En raison de
frais d’études toujours plus importants, de la concen-
tration de la construction automobile dans le monde,
la fabrication des carburateurs automobiles est reprise
par Solex, mais Zénith lance pourtant son « Duplex »
en 1967 qui répond a la réglementation de I'époque
sur la limitation des émissions de vapeurs d’hydrocar-
bures et d'oxydes de carbone. L'usine de Lyon ferme
ses portes en 1971, la pr{)duutlml élant transférée
dans la région de Troyes.

Dédiée a lactivité aéronautique, Zénith-Aviation est
implantée 4 Roche-la-Molitre (Loire) dans la région
stéphanoise. Bl
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- CARBURER...

B UN RAYONNEMENT MONDIAL

Le sucees est grandissant et I'opération trés rentable.
Laudience est extraordinaire dans le monde entier.
En juillet 1909, la Société du Carburateur Zénith
est constituée. Société anonyme au capital de 50 000
francs souscrit & hauteur de 44 000 francs par Rochet-
Schneider, elle est dirigée par Amédée Boulade,
Frangois Baverey étant ingénieur conseil. Elle loue
des locaux an constructeur automobile 531 chemin
Feuillat dans le !Jmiungttrm‘m de 'usine, Les bitiments
sont édifiés par I'architecte Louis Payet, maitre d’ceuvre
du site Rochet-Schneider, selon les mémes principes
de modernisme et fonctionnalité,

En 1916, nouvelle extension de I'usine Zénith compte
tenu de la rapide augmentation de la production. En
1920, celle-ci occupe 25 000 m?2 de batiments
couverts, emploie 1 500 ouvriers et sort 10 000
l'!ﬂ.r]'llll'lllﬂlll'ﬁ pur III(iiH.

En 1914-18, le Ministére de la Guerre impose & Zénith
de produire des carburateurs destinés aux moteurs
d’avion, de matériels militaires et de fabriquer diffé-
rentes pilf.'('i.':-: pour moleurs.

Les filiales industrielles eréées a I'étranger : en

Angleterre et en Allemagne en 1910, aux Etats-Unis
en 1911, en Italie en 1912, se développent a toute

o
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Publicité 1923 - Dans les années 20, Madame commence i conduire. ..

Fondation Berliet N° 184 - Décembire 20017

allure car les constructeurs de ces pays adoptent le
carburateur Zénith.

En 1920, a Londres, la cadence est de 8 000
carburateurs par mois, a Torin de 2 000 et a
Détroit de 40 000 unités par mois.

Le numéro spécial Salon de I'Auto 1924 de la publica-
tion « La Vie Lyonnaise » met en lumiére la place
considérable du carburateur Zénith :

« Quarante-huit pour cent de la totalité des
moteurs, chdssis ou voilures exposés, sont munis
du carburateur Zénith qui réunit les suffrages de
cinquante-cing constructeurs. Dix-neuf autres marques
de carburateurs se partagent le restant des moteurs
Présentés »,

« La Vie automobile » & 'occasion du Salon de Paris
de 1928, écrit

« Toujours le premier depuis 1907, le carburateur Zénith
reste toujours.en téte du progrés. Cette Maison est, et de
F}-I'?l’.!' HI"{'H.!P, fﬂ Friden f{ﬁ;’]f'f ure l‘.{l“"’ il r-h!.tﬁ'.ﬂ ELrs !I'” PE{L‘E
importante du monde entier. C'est ainsi qu’elle posséde
i fﬂm}fﬂf.ﬁ, Hﬂrfi'n, Tierin, Détroit et J’;_}':m de vastes usines
modéles installées suivant les derniers enseignements
de la technique industrielle.

LE CARBURATEUR

ZENITH

.
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le plus répandu enEurope. il est
également le plus apprécié en Amerique ol
il équipe notamment les nouvelles voituresFORD

PLUS DE 10 MILLIONS D'APPAREILS EN CIRCULATION

Publicitd 1928,



